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05 

Stromabnehmer fur dritte Schiene mit fiber eine Schwingen- 
anordnung anlegbaren Schleif stucken 

10 Die Erfindung betrif ft. einen Stromabnehmer fur dr^tte 
Schiene mit fiber eine Schwingenanordnung kraf tbetatigt 
an die dritte Schiene anlegbaren Schleif stucken, wobei 
die Schwingenanordnung an einem f ahrzeugseitig befestigtien 
Stromabnehmer-Grundkorper gelagert r vorzugsweise als 

15 Isolator gegenuber dem Fahrstrom und ggf- dem Grundkorper 
ausgebildet, in ihrer argelegten Arbeitsstel lung gegen 
Federkraft schwingend scwie in der abgelegten Ruhestellung 
verriegelbar und zwischen Schleif stuck und Fahrzeug ein 
Stromkabel vorgesehen ist. 

20 

Die Ausbildung von Schwingen als Isolatoren ist ebenso 
Stand der Technik (DE-PS 1 513 621) wie eine Verriegelung 
der Schwingenanordnung in elner oder belden Endstel 3 ungen 
(s. DE-AS 1 226 137). Die Vereinigung beider Maflnahmen 

25 in einem Stromabnehmer ist in der Praxis mehrfach ver- 
wirklicht worden (U-Bahnen Berlin, Munchen et al . ) . Bel 
diesen bekannten St romabnehmern greifen die als Isolato- 
ren ausgebildeten Schwingenann© starr am Schleifstuck 
an. Ebenso ist es aber auch Aibglich, die Schwlngenarme 

30 als Lenker auszubllden und am Schleif ytGck gelenkig zu 
lagern. Unabhangig von dleser oder jegllcher anderer Art 
der Verbindung zwischen Schleifstuck und Fahrzeug, ins- 
besondere auch unabhSngig Savon, ob die Schwinge als 
Isolator ausgebildet 1st oder der GruhdkSrper auf einem 

35 Isolierbalken am Fahrzeiigdrehgestell sltzt, treten 
Probleme immer dann auf, wenn das Schleifstuck - das 
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durch die Schwingenanordnung normaie Unebenheiten in der 
Stromschiene aufnimmt und auch ein Auf 1 auf en auf die 
stromschiene bzw. ein Ablaufen von derselfaen ohne weite- 
res aufnlmmt r zumal es dafur in seiner Festigkeit erit- 

05 sprechend ausgelegt 1st; - piotzlich auf ein betriebs- 
fremdes, insbesondere starres, unbewegl iches Hindernls 
trifft. Dieses kann zu erheblichen Beschadigungen nicht 
nur Schleif stuck> scndern am gesamten si r©m* bn'ohin» r 
fuhren, der anschiieOend komplett ausgetauscht und 

10 uberholt werden muB. Beiiri AbreiBen des Schleif stuckes 
schleudert dieses am Stromkabel und f uhrt zu Beschadi- 
gungen sowie aufgrund der Tatsache, daB es uber die Strom- 
versorguhg durch weitere Stromabnehmer in der Kegel 
unter voller Spannung steht, zu Kurzschlussen und wesent- 

15 lich erhohter Unf al Igef ahr . 

Der Erf induing liegt demgegenuber die Aufgafce zugrunde, bei 
einem Stromabnehmer der eingangs beschriebenen Art unter 
Vermeidung der geschilderten Nachteile des Standes der 

20 Technik eine konstruktiv einfache Mogiichkeit zu schaf- 
fen, um Beschadigungen am ge saint en Stromabnehmer, die 
infolge plStzlich auftretender Hindernisse und Aufpralls 
des Schleif stuckes gegen diese entsiehen konnen, so welt . 
es geht yorzubeugen und bei solchen Unf al len . vozn Strom- . 

25 abnehmer-Grundauf bau so viel wie moglich zu retteri. 

Dies ^ Auf gabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost,. daB 
sowohl die Schwingen als auch die AnschluBstelle (Kon- 
taktpunkt) d6S Stroakabels am Fahrzeug als Sollbruch- 

30 s tell en ausgebildet sind. Trifft also das Schleifstuck 
auf ein Hindernls, das mehr als die ubliche Betriebsaus- 
lenkung des Schleif stuckes verursacht und zu Verformungen 
fuhrt, so brechen die Schwingen gezieit an den Spllbruc'h- 
• stellen ab; wahrend das Stromkabel, an dem dann sehr 

35 grofie Krifte wirksam werden, aus seiriem Kontakt am 

Fahrzeug uber die definierte AbreiBstelle herausgerissen 
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werden kann. So wird in konstruktiv einfacher, hinsicht- 
lich d°8 Fertigungsaufwandes preiswerter Weise ver- 
mieden, daB das Stromkabel am Fahrzeug hangeh bleibt 
und, da es nach wie vor uber die Ringversorgung im Fahr- 
zeug unter Strom steht, zu Kurzschliissen, Unfallen od.dgl. 
fuhrt. Damit wird bei solchen Beschadigungen sicherge- 
stellt, dafl einerseits der Stromabnehmer in wesentlichen 
m^M^n -i A^ertrorwon^of wo r^on kann. indent nur eine neue 

n jl. w ji v w • «»•»»•• w — " — r — - - 

Schwinge mit Schleif stuck nachgerustet zu werden braucht, 
wahrend aber vor alien Dingen verroieden wird, dafl der 
Fahrzeugbetrieb sofort unterbrochen werden muB bzw. 
unterbrochen wird. 

In besonders einfacher konstruktiver Weise kann das Auge 
des fahrzeugseitigen Kabelschuhs geschlitzt und unter 
definiertem Federdruck uber ein mit einer Kabelschuhaus- 
nehmung versehenes Spanngehause am Kontaktpunkt befestigt 
sein, so daB das Kabel auf jeden Fall an dieser Stelle 
und nicht etwa am Schleifstuck abreiflt, also komplett 
beseitigt wird. Denn ein frei herabhangendes Stromkabel 
wurde infolge der erwahnten Ruckspeisung von anderen 
Stromabnehmern nach wie vor eine mafigebliche Gefahren- 
quelle bilden. Mit konstruktiv besonders geringem Auf- 
wand und einfachen Mitteln, die aber zugleich die normale 
Betriebsfunktion in jeder Beziehung sicherstellen, laBt 
sich die AbreiBstelle des Stromkabels gegenuber dem 
Fahrzeug bzw. einem an diesem angeordneten Isolator da- 
durch erreichen r daB zwischen Kabelschuh und Spannge- 
hause ein teller federpaar vorgesehen ist. 

Weitere Vorteile und Ausfuhruiigsformen oder -moglichkeiten 
der Erfindung gehen aus der folgenden Beschreihung der 
in der schema tischen Zeichnung darges tell ten Ausfuhrungs- 
beispiele hervor. Es zeigt . 

Fig. 1 in Seitenansicht einen Stromabnehmer mit 
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Doppel ienker-Schwingenanordnung und Stromkabel 
zu einem f ahrzeugsei tigen Kontaktpunkt uhd 

Fig. 2 im Querschnitt den AnschluBpunkt des Strom- 
05 kabels . 

Ein in Fig. 1 gezeigter Stromabnehmer 1 1st mit Hilfe 
sines Gruridkcrpsrs 10 an dsn*. Fahrgestell eines s.trom- 
betriebeneh Fahrzeuges, dessen Antriebsenergie von einer 

10 Stronischiene abzunehmen ist, befestigt. Dieser Grund- 
korper tragt fiber eine Schwingenanordhung 3 ein im 
wesentlichen einen Schleif stiickkorper .umf assendes Schleif- 
stiick 2, das die nicht naher bezeichnete Stromschiene 
von obeli bestreicht. Mit Hilfe eines Hubelements 4 ist 

15 die Schwingenahordniing betatigbar, so dafl das Schleif- 
stuck 2 sich entweder in einer abgehobenen Riihestellung 
Oder in einer angelegten Abeitsstel lung gegeniiber der 
Stromschiene befindet. In der angelegten Arbeitsstel lung 
gelangt elektrische Energie vora Schleifstuck 2 uber ein 

20 Stromkabel 6 zu einer Anschluflstelle bzw. einem Kontakt- 
punkt 7 am Fahrzeug, von wo aus die zum Betrieb des 
Zuges erforderlichen Aggregate mit Strom gespeist werden. 
Insoweit . sind Grundaufbau und Funktion von Stromabnehmern 
fur dritte Schiene Stand der Technik und in zahlreichen 

25 Pruckschrif ten im Prihzip beschrieben (z.B. DE-PS 
1 061 262, DE-AS 1 226 137 # DE-PS 1 513 621 , DE-PS 
1 962 060) . 

■ ,•.*.' • ' 

Die Schwingenanordnuiig 3 umfaBt ein Paar parallel ogramrn* 
3 0 artig angeordneter Lenker 31, die uber Lagerstellen 32 

am Grundkorper 10 und uber Lagerstellen 33 in, Lageraugen 
22 am Schleif stuckkorper 21 angelenkt sind. An einem der 
beiden Lenker 31 greift in einer Lagers telle 34 das 
Hubelement 4 gelenkig an, das gegeniiber dem Grundkorper 
35 10 in einem Lciger 421 schwenkbar geiagert ist. Das Hub- 
element 4 umfaBt im wesentlichen in seinem unteren, zum 
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Schwingenlager 34 hingerichteten Teil ein Federelement 
41 sowie in seinem oberen Tell elnen Zylinder 42. tlber 
diese Telle erfolgt eine federnde Anlage des Schleif- 
stuckes 2 an eine Stromschiene (nicht gezeigt) . Zur 

05 Beaufschlagung mit fur den Betrieb erf orderlicher Druck- 
luft sind Druckluft-Zufuhrleitungen 40 fur das Federele- 
ment 41 und den Zylinder 42 vorgesehen, die mit ihrem 
anderen Ende am Grundkorper 10 befestigt sind und von 
dorther in geeigneter Weise mit Druckluft versorgt werden. 

10 In Arbeits- und/oder Ablegeposition kann das Hubelement 
durch in seinem Inneren angeordnete, hier nicht naher zu 
erorternde Mittel verriegelt und/oder entriegelt werden. 

An dem zweiten der beiden Lenker 31 greift ein in einem 
15 Grundkorper-Lager 52 schwenkbar auf gehangtes Dampf ungs- 
glied 5, das im wesentlichen einen Hydropneumatikzyl inder 
51 umfafit, schwenkbar im Lagerpunkt 53 an. Aufbau und 
Wirkungsweise dieses Dampf ungsgliedes 5 sind so, daB 
bei StoBbelastung des Schleif stuckkorpers 21 nach oben 
20 der Widerstand des Dampf ungsgliedes gering 1st, so daB 
ein schnelles Ausweichen erfolgen kann, wohingegen dem 
Abwartsbewegen/Wiederanlegen des Schleif stuckkorpers 
an die Stromschiene ein groBerer Widerstand entgegeng**.- 
setzt wird, so daB dieses Wiederanlegen weich erfolgt. s 

25 

Das Federelement 41 1st nach auBen mittels eines Balges 
46 abgeschinnt, urn die Wartuhgsfr ;iheit des Langloch- 
Querbolzen-Bereiches sicherzustellen. Die beschriebene 
Federung des Hubelements 4 wird, wie dargelegt, durch 
30 das Dampfungsglied 5 unterstutzt. 

Ota zu vermeiden, daB bei plotzlichem Auftreffen des 
Schleif stuckkSrpers 21 auf ein unvorhergesehendes Hin- 
dernls der gesamte Stromabnehmer 1 in Mitleidenschaf t 
35 gezogen wird r sind die Lenker 31 mit Sollbruchstellen 
35 , hier in Form von Bohrungen (die aber auch sonstige 
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Au s nehmun gen oder Ver jungungen sein konnen) versehen, 
so daB bei starker Verformungskraft , z.B. infolge eines 
starren Fremdkorpers im Fahrbereich, die Lenker 31 an 
diesen Stellen abrechen, ohne daS dadurch De format ionen 

05 am Stromabnehmer erfolgen. Da dann das Schleif stuck 2 

mit seinem Schleif stuckkorper 21 riur noch an dem Stromkabel 
6 hangt, aber aufgrund weiterer an dem Fahxzeug angeord- 
neter Stromabnehmer voll unter Strom steht, zumal der 
schleif stuckseitige Kabelschuh 61 sehr f est mit dem 

10 Schleif stuck ver bun den sein muB , urn dessen Bewegungen 
folgen zu konnen, 1st die f ahrzeugseitige Stromkabel- 
verbindung mit Hilfe eines dort vorgesehenen Kabelschuhs 
62 in der in Fig. 2 dargestel 1 ten Weise ebenfalls als 
Sol Ibruchs telle bzw. -abreiBs telle fur das Kabel ausge- 

15 bildet. Ein Kabel schuhauge 63 1st bei 631 geschlitzt und 
wird mit Hilfe elner definierten Federkraft durch ein 
Tel lerf ederpaar 64 uber ein Spanngehause 65 mit Hilfe 
eines nlcht bezeichneten Haltebolzens an elnem nicht 
naher bezeichneten f ahrzeugzeltigen Isolator festgesetzt. 

20 Das Spanngehause 1st elnseitlg of fen, so daB bei AbreiSen 
des Schleif stuckkorpers 21 infolge der yon der Schwingen- 
anordnung entstehenden hohen Kraft auf den Kabelschuh 
dieser mit Hilfe des Schlitzes 631 aus dem Spanngehause 
65 herausgerlssen werden kann. 

25 

Es leuchtet ohne weiteres ein, daB dlese Sol lbruchstellen- 
bzw. Abreifistellenanordnung auch bei gegenflber der ge- 
zeigten Doppel lenkerauebildung der Tragschwinge fGr das 
Schleif stack bellebig anders gewMhlter Schwingenkonstruk- 

30 tlon verwirklicht werden kann, urn die Ziele der Erfindung 
in praktlscher, einfacher, kostengflnstiger und funktlonell 
.Mcherer Weise zu errelchen. Auch lBBt slch die Erfindung 
natGrlich an jeglicher Form von Stromabnehmem, egal, Ob 
diese an der Stromschiene von oben (wie im beschrlebenen 

35 Belsplel), von der Seite oder von unten angreifen, ver- 
wlrk lichen. 
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Schutzanspruches 

1. Stromabnehmer fur dritte Schiene mit fiber eine 
Schwingenanordnung kraftbetatigt an die dritte 

05 Schiene anlegbaren Schleifstucken, wobei die 

Schwingenanordnung an ei.nem f ahrzeugseitig befestigten 
Stromabnehmer-Grundkorper geiagert, vorzugsweise als 
Isolator gegenuber dem Fahrstrom und ggf . dem Strom- 
abnehmer-Grundkorper ausgebildet , in ihrer angelegten 

10 Arbeitssteliung gegen Federkraft schwingend sowie 

in der abgelegten Ruhestellung verriegelbar und 
zwischen Schleifstuck und Fahrzeug ein Stromkabel 
mit entsprechender AnschluBstelle am Fahrzeug vorge- 
sehen 1st, dadurch gekennzeich- 

15 n e t , daB sowohl die Schwingen (31) als auch die 

AnschluSf telle (Kontaktpunkt) (7) des Stromkabels 
axa Fanrzeug als Sollbruchstellen {35 bzw. 631, 651) 
ausgebildet sind. 

20 2. Stromabnehmer nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, daB ein Auge (63) 
eines f ahrzeugseitigon Kabelschuhs (62) geschlitzt und 
unter definierter Federkraft uber ein mit einer 
Kabelschuhausnehmung (651) versehenes Spanngehause 

25 (65) an der AnschluBstelle (7) befestigt ist. 

3* Stromabnehmer nach Anspruch 2, dadurch 

gekennzeichnet, daB zwischen Kabel- 
schuh (62) und Spanngehause (65) ein Tellerfederpaar 
30 (64) vorgesehen 1st. 
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